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AGROALIMENTARE

PREMESSO

¢+ che la legge 1° marzo 2005, n. 32 recante "Delega al Governo per il
riassetto normativo del settore dell'autotrasporto di persone e cose"
indica nel trasporto dei prodotti agroalimentari una delle filiere su cui
porre particolare attenzione, richiedendone lindividuazione di un
sistema di certificazione di qualita;

+ che la Consulta Generale per I'autotrasporto e la logistica ha approvato
in data 2 dicembre 2010 il Piano Nazionale della Logistica confermando
la filiera agroalimentare come uno dei progetti prioritari per |'attuazione;

¢+ che scelte efficaci in materia di logistica di filiera necessitano della
messa a sistema delle conoscenze degli operatori economici
interessati, quale strumento di interfaccia con i policy makers, con
I'obiettivo di ricercare e di adottare le migliori pratiche per una logistica
pubblica a sostegno della politica delle imprese;

¢+ che, per realizzare i progetti di rinnovamento dei sistemi logistici di
filiera, & necessario il coordinamento delle scelte e la condivisione di
intenti tra gli operatori economici rappresentanti il mondo della
domanda e dell'offerta di beni e servizi per la Logistica Privata, e tra i
diversi soggetti istituzionali competenti ai vari livelli per la Logistica
Pubblica, nel rispetto delle specificita di contesto in cui si realizzano;

+ che il sistema logistico della filiera agroalimentare sconta una diffusa
inadeguatezza delle conoscenze tecnico-economiche nonché una
sottocapitalizzazione sia di infrastrutture fisiche che di applicazioni
telematiche dedicate, per cui le relative problematiche risultano
affrontate  prevalentemente  con  soluzioni di insufficiente
contestualizzazione a scala regionale, nazionale ed internazionale;



che la filiera agroalimentare € ancora scarsamente integrata nelle
politiche di gestione e regolamentazione, tra la fase produttiva e quella
di trasformazione ed integrazione;

che l'area del Mezzogiorno € la principale area di produzione nazionale
nel settore agroalimentare;

che gli interventi di rinnovamento dei sistemi logistici di filiera devono
essere coordinati con gli strumenti di programmazione operanti, in modo
da essere realizzati nel quadro di una strategia logica e coerente.

ATTESO

che I'economia di un Paese € l'insieme delle sue economie settoriali;

che l'efficienza dei servizi e gli equilibri economico-finanziari delle imprese
debbono trovare soluzioni compatibili con il "benessere sociale";

che occorre ricercare soluzioni coordinate sul piano normativo, tecnico,
organizzativo, economico - capaci di migliorare le prestazioni del
servizio per le diverse filiere e categorie di operatori;

che una politica di indirizzo e controllo pubblica € finalizzata a realizzare
un complesso equilibrio fra regolazione e mercato, nell'applicazione di
misure di logistica di filiera, per servizi e per infrastrutture, che devono
essere letti e pianificati attorno alle macro aree regionali;

che obiettivo primario della politica di indirizzo € la realizzazione di un
sistema di trasporti - inteso al contempo come rete di infrastrutture ed
offerta di servizi - adeguato, sicuro, affidabile e di elevate prestazioni
tecnico-economiche;

che tutte le misure di incentivazione per i settori produttivi e per il sistema
dei trasporti e della logistica debbono essere orientate agli obiettivi della
efficienza e della sicurezza, sotto il vincolo del conseguimento dei risultati
fissati e per un periodo limitato.



LE PARTI CONCORDANO DI

DEFINIRE scelte infrastrutturali di sistema e di politiche di gestione dei servizi
capaci di rendere piu efficienti le catene logistiche della filiera agroalimentare;

ASSICURARE la coerenza degli interventi in una logica di scala nazionale e
in un contesto internazionale;

AGGIUNGERE valore alle scelte di logistica pubblica, individuando le

priorita ed i livelli di soglia minima affinché gli interventi siano supportati
anche da iniziative private (dal territorio ai trasporti);

VALORIZZARE il sistema attraverso l'integrazione dei servizi di trasporto e
di logistica, ottimizzando i processi ai diversi livelli: di area, di filiera, di
prodotto, di settore, per consentire un effettivo risparmio di tempo, fattore
decisivo per una logistica efficiente (dallo spazio al tempo);

RIORDINARE le regole, in particolare gli orari, entro cui operano sia la
domanda, sia l'offerta (da regole di settore a regole di sistema);

ATTIVARE progetti specifici di sicura efficacia, che rendano virtuose le
scelte degli Enti competenti e delle aziende che si trovano ad operare nei
rispettivi ambiti territoriali.



LE PARTI SI IMPEGNANO A

ACCELERARE gli interventi individuati come prioritari per aumentare
I'efficienza della filiera agroalimentare;

SOSTENERE l'implementazione, in via sperimentale, delle soluzioni
individuate in tema di regolamentazione delle fasi della "supply chain";

SUPERARE gli attuali "conflitti" tra le esigenze della domanda e dell’
offerta di trasporto, anche attraverso I'ammodernamento degli strumenti
per la logistica ed il trasporto;

INNESCARE un processo reale di crescita del sistema dei trasporti, che
consenta un'evoluzione finalizzata allo "stare in rete" e rappresenti per le
imprese un effettivo supporto all'accrescimento della loro competitivita,
nella logica di integrazione ed utilizzo di soluzioni innovative al servizio
della domanda e delle necessita di processi di aggregazione;

INDIVIDUARE nell'ambito della filiera agroalimentare, tutte le norme in
vigore e le procedure tecnico-amministrative da razionalizzare,
armonizzare, semplificare e abrogare, al fine di eliminare le inefficienze
procedimentali che ancora oggi condizionano la flessibilita nel sistema.



GLI STRUMENTI PER L'ATTUAZIONE DEL
PATTO

Le politiche di intervento dovranno, per quanto compatibili con le diverse
esigenze delle specifiche realta locali, individuare accordi sulla base delle
linee guida individuate:

¢+ perseguire il contenimento dei costi e dei tempi per le diverse catene
logistiche finalizzate all'approvvigionamento e distribuzione dei prodotti
agroalimentari;

¢+ promuovere la diffusione di tecnologie avanzate di programmazione e di
gestione degli approvvigionamenti e delle consegne;

¢ incentivare l'aggregazione della domanda di trasporto favorendo
I'implementazione della figura delle organizzazioni di produttori, di cui
alla vigente normativa nazionale e comunitaria, in via prioritaria per il
settore agroalimentare e con particolare riguardo agli interventi di filiera
per i settori: ortofrutticolo, bieticolo-saccarifero, zootecnico, vitivinicolo,
olivicolo, cerealicolo, lattiero-caseario, florovivaistico, ecc.;

¢+ trovare, per specifici prodotti della filiera agroalimentare, soluzioni
innovative sui tempi di consegna e presa delle merci, rendendo
compatibili gli orari del trasporto, di carico e scarico delle merci, con
quelli della domanda e dell'offerta, nonché con le regole della sicurezza
stradale.






